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(5p L'invention concerne un systeme de pose d'un pont 
13 entre deux rives. 

II comprend d'une part un vehicule de transport du pont 
constituS par une plate-forme 1 automotrice guidee a dis- 
tance comportant des moyens 18 pour deployer le pont 13 
et le replier, ladite plate-forme 1 n'etant occupee par aucun 
personnel et etant depourvue de blindage, et d'autre part un 
poste de commande comportant des moyens de dialogue 
avec ladite plate-forme 1. Cette plate-forme est equipee 
d'une motorisation 4, 8 lui assurant une autonomie tout ter- 
rain a distance du poste de commande. 
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Le secteur technique de la presente invention est celui 
des systemes permettant le deploiement d'un pont modulaire 
porte par un engin, deployable au-dessus d'un obstacle pour 
permettre le passage de vehicules. 
5 Pour franchir une riviere, un gue ou un fosse il est 

bien connu d'utiliser un vehicule portant des travures 
qu'il faut deployer au-Jessus de 1' obstacle. Le vehicule 
est equipe notamment de moyens permettant de deployer ce 
pont, d'une motorisation pour assurer son autonomie de 
10 deplacement sur le champ de ' manoeuvre et de moyens 
renforgant sa resistance a 1' agression de projectiles 
divers. C'est done generalement un vehicule lourd et 
encombrant, difficile a manoeuvrer et utilisable dans des 
zones relativement faciles d'acces. 
15 a titre indicatif, on peut se reporter aux brevets 

frangais 2 637 300, 2 637 301, 2 731 447 et 2 731 448 au 
nom du demandeur. 

Tous les ponts illustres par ces brevets sont 
generalement portes par des vehicules blindes pour assurer 
20 la protection des operateurs et sont de masse imposante. 

Le but de la presente invention est de fournir un 
systeme de pose d'un pont, par exemple un pont modulaire, 
ne faisant intervenir que des moyens legers, autonomes et 
manceuvrables a distance. 
25 L' invention a done pour objet un systeme de pose d'un 

pont entre deux rives, caracterise en ce qu'il comprend 
d'une part un vehicule de transport du pont constitue par 
une plate-forme automotrice guidee a distance comportant 
des moyens pour deployer le pont et le replier, ladite 
30 plate-forme n'etant occupee par aucun personnel et etant 
depourvue de blindage, et d' autre part un poste de commande 
comportant des moyens de dialogue avec ladite plate-forme. 

Selon une caracteristique de 1* invention, la plate- 
forme est equipee d'une motorisation lui assurant une 
35 autonomie tout terrain a distance du poste de commande, la 
motorisation etant assuree par exemple par un moteur 
diesel . ... 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, la 
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plate-forme est de type chenille ou a roues ou une 
combinaison . 

Avantageusement, la plate-forme comporte des moyens de 
mise en oeuvre du pont. 

5 Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, 

la plate-forme comprend des moyens de commande actionnables 
a distance a partir d'un poste de pilotage. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, 
les moyens de dialogue sont constitues par un systeme de 
0 transmission de donnees de pilotage de la plate-forme et de 
commande des moyens de deploiement du pont. 

Avantageusement, les moyens de dialogue sont du type 
filaire, ultrasonore, sonore, par faisceau lumineux ou par 
liaison infrarouge ou des ondes radio. 
5 Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, 

la plate-forme est tractee a proximite du lieu de 
deploiement du pont a l'aide d'un vehicule. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, 
le poste de commande est dispose dans un vehicule blinde ou 
un abri technique. 

Un tout premier avantage du systeme selon 1 • invention 
reside dans la securite des personnels servants. En effet, 
la plate- forme ne comporte aucun occupant et une 
destruction eventuelle ne porte pas atteinte a ces 
personnels . 

Un autre avantage reside dans la conception et la 
realisation beaucoup plus simple de la plate-forme dont il 
n'est plus necessaire de renforcer la resistance contre les 
projectiles. 

Un autre avantage encore reside dans le fait que la 
plate-forme peut etre realisee avec des composants 
disponibles sur le marche et non plus specif iquement concus 
pour ce type d'engin. 

D'autres caracteristiques, details et avantages de 
1' invention ressortiront plus clairement de la description 
donnee ci-apres a titre indicatif en relation avec des 
dessins dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de cote de la plate-forme, 
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- la figure 2 est une vue de dessus de la plate-forme, 

- la figure 3 est une vue de cote de la plate-forme 
equipee du pont, 

- les figures 4 a 8 montrent les differentes phases de 
5 deploiement du pont a l'aide de la plate-forme, 

- la figure 9 montre une plate-forme tractee, et 

- la figure 10 illustre schematiquement un poste de 
commande . 

Les vehicules porteurs de pont actuellement utilises 
10 dans les armees sont constitues d'un chassis automoteur 
dont l r equipage est compose d'au moins deux hommes. Les 
contraintes de protection des equipages embarques 
engendrent des niveaux de masse de l'ordre de 60 tonnes si 
c'est un vehicule chenille et de 50 tonnes si c'est un 
15 vehicule 4 roues. On comprend que ce genre de vehicule 
necessite une motorisation importante. 

Tant la masse que le niveau elev6 de performance de 
mobilite exig§s en tout terrain font que la conception de 
ces vehicules impose la creation de composants specif iques. 
20 De plus, le nombre de materiels utiles est faible, ce qui 
rend redhibitoire la realisation de nouveaux materiels de 
ce genre . 

Sur la figure 1, on a represents en vue de cote une 
plate-forme 1 qui se prSsente sous la forme d'un vehicule 

25 constitue d'un chassis 2 motorise par huit roues 3 (3a £ 
3d) . Un moteur thermique A, du type diesel, permet de 
deplacer cette plate- forme. II va de soi comme deer it 
precedemment que le moteur 4 permet de positionner la 
plate-forme au plus pres du site d' intervention et de la 

30 deplacer sur des faibles distances. La plate-forme est 
munie de moyens de reception et d' elevation 5 et 6 disposes 
vers les deux extr6mit6s du chassis et destines a recevoir 
le pont du type modulaire. Sur la figure, on voit encore 
les elements 61astiques 16 de la suspension de la plate- 

35 forme, les elements de stabilisation 14 et 15. 

La plate-forme 1 est representee nue et on l'eloigne du 
pont apres la pose. Cette plate-forme peut etre soit 
conservee a une distance proche si on souhaite recuperer 
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les travures soit guidee vers une aire de stockage. 

Sur la figure 2, on a repr6sente en vue de dessus la 
plate-forme 1 ou l'on voit que les roues 3d sont entrainees 
par le moteur 4, un moteur diesel par exemple, par 
5 1' intermediaire d'un pont 7 en relation avec une pompe 
hydraulique 8 et les roues 3a et 3b sont munies d'une 
timonerie de direction 9a et 9b afin d' assurer le guidage. 
La pompe hydraulique 8 permet 1'autonomie motrice de la 
plate-forme 1 et la mise en ceuvre du pont grace a un reseau 
10 hydraulique non represents. La plate-forme 1 est egalement 
munie d'616ments de suspension 10 la reliant aux diff6rents 
ponts. 

La plate- forme 1 comporte egalement un systeme radio 11 
de transmission de donn6es de commande de pilotage et de 

15 mise en ceuvre du pont et 6ventuellement des cameras (non 
representees) pour observer le terrain et les differentes 
manoeuvres. Ces cameras doivent permettre un champ de vision 
complet de 360° autour de la plate-forme. Le . systeme radio 
11 est en relation avec un bloc 12 de transmission et de 

20 reception & distance* 

Pour deplacer rapidement cette plate-forme 1, il est 
prevu de la remorquer avec un vehicule blinde 17 ou avec un 
camion tracteur routier, comme illustre sur la figure 9. 
Bien entendu, ces deux moyens peuvent etre combines suivant 

25 le niveau d'hostilite. Pour se positionner sur le site de 
pontage, la plate- forme 1 dispose de sa propre autonomie 
avec une vitesse de l'ordre de 15 km/h par exemple a l'aide 
du moteur 4 coop6rant avec la pompe hydraulique 8 en 
relation avec des moteurs hydrauliques actionnant tout ou 

30 partie des roues 3. 

On comprend qu'une telle plate-forme 1 permet de 
s'affranchir d'un personnel embarque £ bord et done de 
reduire le niveau des exigences liees & la mobilite, £ la 
protection balistique, a la protection laser, & la 

35 protection nucleaire, a la protection chimique et aux 
problemes de chauffage et de climatisation. 

On comprend encore qu'une telle plate-forme 1 est d'un 
cout de realisation beaucoup plus faible qu'un vehicule 
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equipe de l'art anterieur puisque les composants utilises 
sont ceux utilises par exemple sur des camions. Ainsi, la 
motorisation autonome peut etre realisee avec un moteur de 
l'ordre de 150 CV. La plate-forme 1 ainsi congue est d'un 
5 cout de possession tres reduit et peut ne comporter ni 
cabine blindee, ni isolation NBC, ni climatisation . 

La plate-forme 1 selon 1' invention equipee de son pont 
modulaire peut etre un engin de l'ordre de 25 tonnes, 
c'est-&-dire une masse moitie moindre de celle des 
10 vehicules utilises jusqu'ici. 

Sur la figure 3, on a repr6sent6 la plate-forme 1 
equipee d'un pont 13, par exemple modulaire, constitue de 
trois travures 13a, 13b, 13c, On voit aussi que la plate- 
forme 1 comporte un moyen de stabilisation avant 14 et un 
15 moyen de stabilisation arriere 15 que l'on doit abaisser 
lors de la manoeuvre des elements de pont 13a-13c. Les 
elements de pont 13a-13c sont amenes successivement en 
position haute par des moyens d' elevation avant 16 et 
arriere 17 au niveau d'un moyen de lancement 18 actionne 
20 par un verin 19 solidaire d'un support 20. Le moyen 
d' elevation 17 peut etre prolonge par une antenne 21 de 
communication avec un centre de commande. 

Sur les figures 4 a 8, on a illustre la mise en place 
des trois travures 13a-13c du pont entre deux rives 22 et 
25 23. On abaisse d' abord les elements de stabilisation 14 et 
15 sur le sol et on renforce eventuellement cette 
stabilisation de la plate-forme 1 par une masse 
supplementaire 24. On commence par faire glisser la 
premiere travure 13a du pont 13 (fig. 5) au-dessus du moyen 
30 de lancement. Si cette travure 13a de pont est suffisante 
pour franchir l'espace entre les deux rives, on pose alors 
celle-ci sur le sol. Si les deux rives sont plus eloign^es, 
on fait remonter les deux autres travures 13b et 13c (fig. 
6) jusqu'a ce que la travure 13b soit au niveau du moyen de 
35 lancement 18. On relie les travures 13a et 13b ensemble 
(fig. 7) et on peut utiliser celles-ci seules si la 
distance separant les deux rives est couverte. On procede 
de la meme maniere pour amener la derniere travure 13c 
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(fig* 8) au niveau du moyen de lancement 18 et on relie les 
travures 13b et 13c entre elles. La premiere travure permet 
de franchir des distances inferieures a 9 itu Deux travures 
penaettent de franchir une distance inferieure k 17 m et 
5 trois travures une distance inferieure a 25 m. 

La mise en oeuvre teleguidee de la plate-forme 1 est 
realisee a 1'aide d'un centre de commande 30 abrite dans un 
vehicule ou un abri technique situe en arriere du site 
d' intervention de la plate- forme 1- Ce centre de commande 

10 est done protege et n'est pas visible par les observateurs 
eventuels. Ce centre, represents de fagon sch^matique sur 
la figure 10, est compost d'un poste de commande de 
pilotage 31 et d'un poste chef 32. 

Le poste 31 comporte un ecran de controle 33, par 

15 exemple un 6cran video, les commandes deportees 34 de 
pilotage de la plate-forme pour commander les deplacements 
avant arriere, le braquage dans une direction etc... et un 
moniteur 35 de mise en oeuvre du pont afin de commander les 
differents moyens de commande pour le deploiement de ce 

20 pont. II s'agit essentiellement de commander des verins 
suivant une sequence connue dans les vShicules porteurs de 
pont . 

Le poste 32 est lui constitu6 d'un ecran video 36 sur 
lequel sont affichees les donnees de commande de la plate- 

25 forme 1, un systeme de cartographie 37 afin de guider la 
plate-forme sur le terrain, un moniteur 38 de mise en oeuvre 
du pont comme explique precSdemment . 

Enfin, le centre de commande 30 comporte des moyens 39 
de radio transmission de donnees k la plate-forme 1 en 

30 relation avec ses moyens correspondants . 

La mise en oeuvre est la suivante. On achemine tout 
d' abord la plate-forme 1 6quipee du pont 13 et le poste de 
commande 30 que l'on dispose a proximite du site 
d' intervention dans une position abritee. Un camion 

35 tracteur peut a la fois transporter le poste 30 et tracter 
la plate-forme- On met en place le poste de commande 30 et 
on prepare le pont a d<Sployer, La plate- forme 1 peut etre 
disposee a quelques centaines de metres du site. On assure 
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alors un radio guidage de la plate- forme 1 jusqu'au lieu de 
pose du pont. On commande alors les phases de deploiement 
du pont comme expliqu<§ en relation avec les figures 4-8, ce 
deploiement etant effectue de maniere classique. On eloigne 
5 ensuite la plate-forme 1 du pont deploye. 

II va de soi que les moyens de liaison entre le poste 
30 et la plate-forme 1 peuvent etre filaires, sonores, 
ultrasonores, par faisceau lumineux, par liaison infrarouge 
ou par ondes radio. Le poste de commande 30 peut etre 
10 embarque dans le vehicule tracteur. La plate- forme 1 peut 
etre elle-meme une partie de travure ou constituer une 
rampe d'acces. Enfin on peut prevoir des moyens de commande 
manuelle de la plate-forme utilisable en dehors du site 
operationnel . 

15 



2834^ 

» 

REVINDICATIONS 

!. system de pose d< un pont ,13. entre deu* . rives 
caracterL en ce gu- il - - 

transport du pont - ^ ^ ^ moyen5 (18) 

5 automotrice guidee 4 dlstan « C le P r , ladlte plate- 

forme (1) n etant I un poste de corrode 

depourvue de blindage, et d ladlte p i at e- 

(30) comportant des moyens de dialogue a 

'•~T <l U- - PO.e s. Ion la 

rr^J^^i 1 ^ una —e tout terrain 
4 Hi^ance du poste de comraande (30). 

& distance au ywo revendication 2, 

<*vsi-£me de pose selon la reveu^ 
15 caracter^ eTce gue la »otorisation est assuree par un 

- t r d CJ. 4, -a. — — * r ( r rr tvp; 

• - ori re oue la plate-forme (1) est ae i-yp 
CMK ; n , en rou C e e s ^ ou une combinaison roue-chenille. 
20 chenille ou a roues (3) o reven dication 4, 

.aracUrr ce" JTa p'late-^e ,1, co-porte des 

6 . system de pose selon ^ ^ 

2S =aract4ris4 en ce que la plate du 
moyens de conunande actionnables a distance 

-r; y =t ^ selon Lune des relations S o. 

" rr^ deTa Piate-ro^e ,1, et de co^ande des moyens 
,1B. 19, de deploiement du pont (3) . reven<Ucation 7 , 

8 . S ys«me de pose selon la 
caracterise en ce gue les moyens de dialogue J ^ 
35 type filaire, ultrasonore, sonore, par faisceau 

par liaison infrarouge ou des ondes radio dfiS 
9 Systeme de pose selon 1 une g .. te _ 
revendications precedentes, caracteris, en ce gue la plate 
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forme (1) est tractee jusqu'a proximite du lieu de 
deploiement du pont a l'aide d'un vehicule. 

10. Systeme de pose selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que le poste 
de commande (30) est dispose dans un vehicule blinde ou un 
abri technique. 




FIG. 10 
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